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Este informe ha sido elaborado, principalmente, sobre la base de informacién publica, e incluye datos hasta
diciembre del 2013. Esta informacién ha sido comparada con los resultados obtenidos el 2012 y afios anteriores.
También se han utilizado los resultados de la Encuesta Lima Cémo Vamos 2013 con la finalidad de mostrar la
relacién entre los datos y estadisticas publicas, y las percepciones ciudadanas sobre la ciudad.

Elinforme de movilidad es el quinto de una serie de reportes tematicos que Lima Cémo Vamos viene presentando
en el segundo semestre del 2014. Posteriormente, estos serdn reunidos en una sola publicacién para facilitar
su consulta y hacer més accesible la informacién urbana. Como siempre, los objetivos de estas publicaciones
son contribuir a una mejor toma de decisiones en la politica publica urbana de la capital y a la formacién de una
ciudadania mds informada.




{COMO VAMOS EN MOVILIDAD?

La movilidad reconoce las necesidades de desplazamiento de todas las personas. Los medios de transporte
se ponen al servicio de esas necesidades, priorizando una movilidad sostenible con equidad. Histéricamente
se han dado tres momentos en la evolucién conceptual del transporte: El primero concentrado en optimizar
la circulacién de vehiculos motorizados a través de infraestructura vial ((como bypasses y vias expresas); el
segundo enfocado en promover y mejorar el transporte pblico; y el tercero enfocado en la movilidad urbana
concentrandose en las necesidades de las personas como prioridad.

Ocho de cada 10 limeiios se moviliza en transporte
publico para ir a trabajar o estudiar. Solo el 7.6% usa auto propio.

Encuesta Lima Cémo VUamos 2013

PARQUE AUTOMOTOR

Vehiculos registrados por tipo

Seglin el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en el afio 2013 el parque automotor del
departamento de Lima se calcul6 en 1°453,028, lo que representa un incremento de 57,452 unidades nuevas
respecto al 2012. Ademds, los vehiculos menores (motos y mototaxis) suman un total de 68,718, lo que
finalmente suma 1°521,746 vehiculos motorizados al afo 2013. El parque automotor total del departamento de
Lima representa el 63% del parque automotor del pais. Como se puede ver en la tabla siguiente, las camionetas
rurales, o sea las combis, son el segundo tipo de vehiculo con mayor cantidad de unidades.

Parque automotor por tipo de vehiculo en el departamento de Lima
Automovil

Fuente: MTC 2013

Respecto a Lima y Callao, la Encuesta Nacional de Hogares 2013 (ENAHO 2013) preguntd sobre la tenencia de al
menos una bicicleta, moto, mototaxi, triciclo, auto o camioneta, y camién por hogar. Resalta que el vehiculo con
el porcentaje mds alto sean las bicicletas (29.95%), mientras que el auto o camioneta se encuentra en segundo
lugar con un 16.54%. Si bien existe por lo menos una bicicleta en casi un tercio de los hogares limefios, esta es
usada para fines recreativos y no para transportarse, principalmente porque la ciudad no estd disefada para que
las personas puedan movilizarse en bicicleta de manera segura.

Tenencia de vehiculos de transporte por vivienda

Y

29.95% 16.54% 1.50% 3.30% 0.50%
Bicicleta Automovil Motocicleta Mototaxi Camioén

Fuente: ENAHO 2013
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El aspecto mas valorado sobre El Metropolitano es su
rapidez (67.8%). Solo el 7.7 % valora su puntualidad.

Encuesta Lima Cémo Uamos 2013

EL METROPOLITANO

Flota de buses

En el 2013, cada una de las cuatro empresas operadoras del Metropolitano (Lima Vias, Lima Bus, Transvial y Perd
Masivo), sumd seis buses troncales a su flota operativa, lo que da un total de 70 buses por cada empresa en un
dia habil. El total de buses en la troncal es de 280. En cuanto a buses alimentadores, se incrementé el nimero
de 179 a 204 buses operando a diciembre. En total, la flota operando en un dia habil del 2013 fue de 484 buses
en el sistema.

Buses programados por operador y sistema, 2012 y 2013

2012 2013
Sistema Sistema Sistema Sistema
troncal alimentador troncal alimentador
Lima Vias
e g g
g

Fuente: Protransporte 2013

En cuanto a la distribucién de los buses de acuerdo a la ruta, un dia habil en hora pico estdn disponibles 280
buses. En los dias sdbado, que solo transitan las rutas A, B, C y el Expreso 4, los buses disponibles se reducen a
169, mientras que los domingos, sin Expreso 4, transitan solo 83 buses.

Distribucion de buses segtin ruta y dia

Dia habil Sabado  Domingo

A 23 23 17
.................... C.25.....26 .26 .
B 51 46 40

*Los Expreso 2a_y Expreso 2b cubren la misma ruta
que los Expreso 2 y Expreso 3, pero se afiaden a la
flota en horas pico.

Fuente: Protransporte 2013

Pasajeros

Seglin datos correspondientes al 2013, el Metropolitano fue usado 167°573,863 veces en el afo. El servicio
troncal realizé 119°050,797 viajes, mientras que los alimentadores hicieron 48°523,066. En total, hubo un
incremento de ingresos del 24.4% en relacidn al afio anterior. Ademas, el Alimentador Norte sigue siendo el de
mayor uso, pues los usuarios del Metropolitano que ingresan al sistema a través del Alimentador Sur son la sexta
parte de los que ingresan a través del Alimentador Norte.



Ademds, el 58.5% de los ingresos al sistema fueron simples (uso de solamente la troncal o el alimentador), y el
41.5% fueron integradas (uso de la troncal y alimentadores). Durante el mismo afio, el promedio de usuarios
fue de 883,467 por mes. Este niimero representa un aumento de 41,142 usuarios mas que en el 2012. Por otro
lado, los usuarios que ingresaron con tarjeta de discapacidad fueron 13,846 al mes en promedio, 2 mil mas que
enel 2012y 5 mil mas que en el 2011.

Acceso al sistema del Metropolitano

> o ~
Troncal <

" Alimentador Norte 3 n u A
Alimentador Sur General Universitario Escolar Pase libre
............................................ 81 2% 14.6% 2% 3.0%

Fuente: Protransporte 2013

Estaciones

Las estaciones con mayor demanda son Naranjal, con un 19% de usuarios que ingresaron al sistema en esta
estacién, y en segundo lugar la estacién Matellini, con una demanda del 7%. En cuanto a los servicios brindados,
al igual que en el 2012, solo las estaciones de Naranjal, Matellini y Central cuentan con barios publicos, y las dos
primeras también con estacionamientos para bicicletas.

Los aspectos mas valorados sobre el Metro de Lima
son su rapidez (72%) y puntualidad (10.7%).

Encuesta Lima Cémo Vamos 2013

METRO DE LIMA

Vagones y pasajeros

La Linea 1 comenzé operaciones el 2013 con cinco trenes de seis vagones cada uno. Cada vagén tiene capacidad
para trasladar a 200 personas. Posteriormente, se sumaron siete trenes nuevos, por lo que se termind el afio con
12 trenes operando. Este aumento gradual de flota se vio reflejado significativamente en la afluencia total de
pasajeros a lo largo del afio y en los intervalos de paso de los trenes, que se redujeron de 15 a 6 minutos.

Pasajeros del tren eléctrico por mes

Afluencia total Promedio diario
de pasajeros mensual

Fuente: AATE 2013

Entre enero y diciembre del 2013 se incrementd en un 76% el nimero de pasajeros mensuales.Ademds, con una
reduccién en los intervalos de paso de los trenes en hora punta, se duplicé el nimero de viajes de los trenes
de estacién a estacidn. En total, se atendieron a 36’148,315 pasajeros, un ndmero mayor a los pasajeros en el
2012, que fueron 21°112,668. En esta Ultima cifra, es necesario tomar en cuenta que en el 2012 fue recién desde
el mes de abril que la Linea 1 empezé a operar oficialmente (con el sistema pagado). El promedio de pasajeros
que se trasladaron al dia en toda la red fue de 98,936 personas durante el 2013.



Accesibilidad

Todas las estaciones de la Linea 1 del Metro de Lima contaron en el 2013 con acceso para discapacitados y bafios
publicos; sin embargo, solo las estaciones Grau, La Cultura y Jorge Chévez contaron con estacionamientos para
bicicletas, lo que no permite a la mayoria de los usuarios realizar intercambio modal.

Demanda

Las estaciones con mayor demanda de usuarios fueron las de Miguel Grau, Gamarra y Villa El Salvador, con un
14.1%, 13.6% y 12.7% de demanda, respectivamente. Por el contrario, las estaciones con una demanda menor
al 3% fueron Arriola (2.7%), Ayacucho (2.5%), Jorge Chéavez (2.5%) y San Borja Sur (2.1%). Cabe mencionar que
la demanda se ha calculado en base al registro de ingresos de pasajeros por estacién.

Demanda por estaciones

Estacion Demanda % demanda
Miguel Grau

Fuente: AATE 2013

Financiamiento

La Autoridad Auténoma del Tren Eléctrico inicié el afio con un presupuesto de S/. 1,343°908,001; sin embargo,
este se fue reduciendo paulatinamente hasta alcanzar los S/. 504’200,187 en el cuarto trimestre, que fue el
Presupuesto Institucional Modificado a diciembre. Bajo este dltimo monto, se tuvo una ejecucién del 97.55%.
Cabe resaltar que al afio 2012, el Presupuesto Institucional Modificado fue de S/. 1,410°643,393, con una
ejecucién del 97%. Esta reduccidn se dio principalmente en los recursos ordinarios, pues en cuanto a los recursos
directamente recaudados, se tuvo una ejecucién del 100%.

El 30% de hogares de Lima cuentan con una bicicleta, pero solo el
0.8% lo usa como su medio de transporte para ir a trabajar o estudiar.

CICLOVIAS

Hasta septiembre del 2013, en Lima y Callao existian 62 rutas de ciclovias, con un total de 126.61 km. De estas,
53 rutas, que representan 110.56 km se encuentran en Lima Metropolitana. La ciclovia de mayor longitud es la
de la Av. Universitaria, que pasa por los distritos de Comas, Los Olivos, San Martin, Cercado de Lima, San Miguel
y Pueblo Libre y tiene 13.95 km. Por otro lado, existen también muchas ciclovias de menos de 1 km, lo que
evidencia la ausencia de una red conectada de ciclovias en la ciudad.

Lamentablemente, no se ha construido ningdin nuevo Rilémetro de ciclovias, a pesar de que fue una promesa de
la actual gestiéon municipal que la red de se ampliarfa en 200 k.m.



PEAJES

Segln datos de Provias, el flujo vehicular en los peajes de Lima aumenté del afio 2012 al 2013 en un 6.1%.
Los meses con un mayor aumento de flujo vehicular son los correspondientes a la temporada de verano, cuyo
incremento promedio supera en 3% al de los otros meses.

Variacién porcentual del flujo vehicular en peajes
2013

Vehiculos livianos

Fuente: Boletin de Flujo vehicular por unidades de peaje (INEI), diciembre 2013

El 72.8% de limeiios considera que el transito
para los peatones es inseguro.

Encuesta Lima Cémo Vamos 2013

ACCIDENTES

Segtin el Boletin Informativo N° 1 de Asociacién Cruzada Vial, difundido en abril de 2014, en el afio se registraron
50,435 accidentes de transito solo en Lima Metropolitana, y 506 de estos culminaron en la muerte de alguna
persona. El 71.5% de los accidentes fatales fueron atropellos, lo que evidencia que claramente el mds vulnerable
es el peatdn. Ademds, en el 23% de los atropellos con fatalidad el conductor se dio a la fuga. En estas cifras, es
necesario tomar en cuenta que los indicadores de fatalidad de los accidentes de transito suelen tomar en cuenta
solo aquellos accidentes en los que la victima fallece al momento del choque o en los minutos posteriores. A
nivel internacional el cdlculo incluye a los fallecidos dentro de los 30 dias después de ocurrido el accidente.

7 de cada 10 fallecidos por
accidente de transito son peatones.

En cuanto a los accidentes no fatales, el 18% de estos son atropellos, cifra que también evidencia la vulnerabilidad
del peatén en la ciudad. Hubo en total 22,181 heridos por accidente de transito registrados, de los cuales el 42%
de los heridos se encontraban fuera del vehiculo, es decir, peatones.

Accidentes fatales y no fatales en Lima Metropolitana

50,435 accidentes de transito
en Lima Metropolitana. 506 accidentes fatales

362 atropellos 278 atropellos

138 accidentes por dia 84 atropellos y fuga

96 choques
48 otros

22,181 heridos por accidentes de transito
42% de heridos fueron peatones

L‘IZ 18% de accidentes no fatales fueron atropellos
I

Fuente: Boletin Informativo N° 1 de Asociacién Cruzada Vial, abril 2014

El 44.6% de limeiios esta insatisfecho con la ubicacion
y seiializacion de los paraderos de la ciudad.

Encuesta Lima Cémo VUamos 2013



PROPUESTAS PARA LA GESTION DE LA MOVILIDAD

-La ciudad debe estar pensada para las personas, y por lo tanto, sus desplazamientos por la ciudad deben ser
la prioridad en materia de transporte y disefio del espacio publico. La calidad de las veredas, el funcionamiento
correcto de los seméforos, el respeto por las cebras peatonales, las rampas, entre otros, son elementos clave de
la ciudad que deben ser debidamente atendidos desde una perspectiva técnica.

- En el dltimo afo se ha visto un incremento del uso de buses y una disminucién en el uso de combis. El cambio
de unidades de buses mds pequenas por otras con mayor capacidad es una sefial de que se estd migrando hacia
un sistema de transporte que responda a las grandes demandas de una mega-ciudad como Lima y Callao. En
este proceso, no debe desestimarse a los actores involucrados, ya sean las autoridades, empresas o ciudadanos.
Las politicas urbanas deben orientarse en promover el uso del transporte publico masivo, el cual es usado por la
mayoria de las personas para ir a estudiar o trabajar.

- El reto inmediato es fortalecer el marco normativo para regular y supervisar el transporte publico y promover
mecanismo de cooperacién entre autoridades y distritos. Como ya hemos sefialado antes, es necesaria una
Autoridad Técnica Unificada de Transporte para Lima y Callao que planifique, gestione y fiscalice la movilidad
en coordinacién con la planificacién urbana de las ciudades. Para ello, es necesario que establezca las
coordinaciones interinstitucionales necesarias para planificar adecuadamente las acciones e inversiones en la
ciudad. Esta Autoridad deberia poder ejecutar campanas integrales de educacién vial para dejar de lado los
esfuerzos desarticulados. Una de las principales dificultades para la creacién de esta Autoridad, se encuentra
la definicién de la forma de participacién de los representantes de las diferentes instituciones involucradas y la
cesién de competencias y presupuestos de cada sector a la Autoridad.

Fuentes consultadas: Autoridad Auténoma del Tren Eléctrico (AATE); Municipalidad Metropolitana de Lima -
PROTRANSPORTE; Portal de gobierno abierto de la Municipalidad Metropolitana de Lima; Boletin de Flujo
vehicular por unidades de peaje (INEI); Boletin Informativo N° 1 de Asociacién Cruzada Vial 2014; Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC); Encuesta Nacional de Hogares (ENAHO); Encuesta Lima Cémo Vamos
2013.
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